MEMORIAL DESCRITIVO

OBRA: RECAPE ASFALTICO SOBRE PEDRAS IRREGULARES
LOCAL: TRECHO VIAS URBANAS - TRECHO DA RUA 10 - DISTRITO DE IBIRACEMA - VIAS URBANAS
EXISTENTES - CATANDUVAS/PR 85470-000

AREA: 1182,00 m?

1. ASSISTENCIA TECNICA E ADMINISTRATIVA

Para a perfeita execucdo e completo acabamento das obras e servicos, a Construtora Contratada se obriga,
sob as responsabilidades legais vigentes, a prestar toda a assisténcia técnica e administrativa necessarias para imprimir
andamento conveniente aos trabalhos.

2. MATERIAIS, MAO DE OBRA E EQUIPAMENTO

Para as obras e servigos que forem ajustados, caberd a CONTRATADA fornecer e conservar o equipamento
mecanico e as ferramentas necessarias e aliciar mado de obra idénea, de modo a reunir permanentemente em servico
uma equipe homogénea e suficiente de operarios, mestres e encarregados que assegurem progresso satisfatorio as
obras, bem como obter os materiais necessdrios em quantidades suficientes para conclusdo das mesmas no prazo
fixado em contrato. A CONTRATADA devera manter sempre na obra a disposicdo do proprietario ou fiscalizacdo, diario
de ocorréncias - Diario de Obras atualizado, em cdpia para o proprietario ou fiscalizacdo, que servira para anotacoes
de rotinas de obra, bem como condi¢Ges climaticas, alteracGes de projetos ou especificacdes e demais ocorréncias.

Antes do inicio dos servicos, a CONTRATADA confeccionara placa de obra e devera fixa-la em local visivel e
adequado, nos padrdes e dimensdes de acordo com as normas vigentes.

3. GERAIS

Aconselha-se visita a obra para conhecimento das condicdes em que atualmente encontram-se o terreno e os
imodveis existentes, ndo sendo aceitas reivindica¢des posteriores pelas partes, com base em imperfei¢des, incorregdes,
omissdes ou falhas na documentacao.

Todos os materiais a empregar na obra, bem como a mao-de-obra, serdo de primeira qualidade, objetivando
a obtencdo de um acabamento esmerado nos servigos, que sé serdo aceitos nessas condi¢cdes. Em caso de duvidas
prevalecerdo as normas legais da ABNT -Associa¢do Brasileira de Normas Técnicas.

A Construtora se obriga a manter um profissional qualificado na obra, devidamente inscrito no CREA -
Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e Agronomia da regido, sob a qual esteja jurisdicionada a obra.

4. EXECUCAO DOS SERVICOS

A execucdo dos servicos obedecera rigorosamente aos projetos e suas formas, dimensdes e concepgdes
arquitetoénicas e ao presente MEMORIAL. Nenhuma alteracdo nos projetos e especificacbes podera ser feita sem

consentimento prévio do profissional responsavel pelo projeto, por escrito, em Didrio de Obras.
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A CONTRATADA ndo podera subempreiteira as obras e servicos contratados no seu todo, podendo, contudo,
fazé-lo parcialmente para cada servico, mantida, porém, sua responsabilidade direta perante o proprietario.

5. SERVICOS INICIAIS

Os servigos de revestimento asfaltico sobre vias pavimentadas com pedras irregulares deverdo ser executados
com o asfalto do tipo Concreto Betuminoso Usinado a Quente (C.B.U.Q.) como camada final de rolamento (capa).
Antes de comecar a obra serd necessdria uma placa com os dados de identificacdo da obra. Esta devera ser
confeccionada em chapa de aco galvanizado, com dimensdes de 4,00 x 2,00 metros.

6. SERVICOS DE PAVIMENTAGCAO

6.1 Aplicacdao de camada asfaltica (c.b.u.q) sobre pavimentagao existente, em ruas da sede urbanamunicipal

Consiste na aplicagdo de concreto usinado a quente — CBUQ, sobre revestimento poliédrico existente. As vias
a serem recapeadas encontram-se com uma pavimentacdo poliédrica como pavimento existente, executada sobre
uma base regularizada e compactada. A mistura serda aplicada sobre a superficie pintada, de tal maneira que, apds a
compressao, produza um pavimento flexivel com espessura e densidade especificadas em projeto.

A seguir, relataremos os procedimentos programados para a aplicacdo de revestimento asfaltico, incluindo as
etapas de servigo e os métodos construtivos.

6.2. Limpeza Inicial

Primeiramente serd necessario a lavagem e limpeza de todas as vias a serem recapeadas, a fim de eliminar
possiveis residuos presentes, que poderdo prejudicar na qualidade final do pavimento flexivel a ser implantado.

6.3. Pintura de ligagao

Apds as correcOes descritas no item anterior, serd procedida uma limpeza geral dos trechos a serem
restaurados, com raspagem e retirada de toda sujeira existente no leito da estrada, tais como barro, pds de pedra,
pedriscos e outros entulhos porventura existentes. Apds isto, sera efetuada varricdo manual de todo o trecho, com
vassourdes, com inspecao visual, de tal modo que o pavimento fique bem limpo.

Ap0ds concluida a etapa de limpeza, sera feita uma pintura de ligagdo com emulsdo asfaltica de ruptura rapida,
tipo RR-1C, com caminhdo espargidor de asfalto, em toda a area da pista a serrestaurada.

As canetas de imprimacdo deverdo estar convenientemente reguladas para que esta pintura de ligacao seja
uniforme e homogénea, com uma taxa de emulsdo adequada para que todo o trecho fique perfeitamente recoberto,
nao se permitindo vazios ou falta de pintura em nenhum local. L an f e
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6.4. Reperfilamento em Camada Asfaltica com C.B.U.Q. (massa fina), e= 0,020m - 2,586 t/m3

O Reperfilamento serd executado em toda a largura da pista, conforme detalhamentos presentes em projeto
arquitetoénico.

Para correcao das trilhas de roda, desgastes diferenciados e para efetuar uma preparacao para o recebimento

da capa asfaltica de modo que a mesma fique com espessura média homogénea, sera efetuado um Reperfilamento

da pista com CBUQ — massa fina — faixa V DER/PR, na espessura média de 2 (DOIS) centimetros. O espalhamento

desta massa fina serd efetuado com motoniveladora. Este Reperfilamento sera feito em pontos localizados a serem
definidos pelo departamento de engenharia da Secretaria Municipal de Infraestrutura, durante a execucao da obra,
com o intuito de conformar a rua e prepara-la para a execucdo da camada final. Convém salientar-se que para fins de
orcamento foi tomada como espessura média, a medida de 2 (cm). Isto equivale a dizer que, em alguns pontos, a
espessura podera ser maior, mas nunca menor do que o minimo adotado. A adocdo desta espessura para fins de
orcamento, possibilita um servico adequado, nas quantidades realmente necessarias, ndo sendo permitidos e nem
concedidos aditivos ou aumentos de quantitativos, neste item.

Considera-se ainda uma distancia média de transporte do CBUQ, de aproximadamente 50 quildmetros.
Distancia referente a Usina mais préxima existente em Cascavel — PR.

Para quantificacdo da tonelagem de material a ser utilizado em obra, utiliza-se da multiplicacao entre o trecho
total de intervengdo (em metros quadrados) pela espessura da camada asfaltica, neste caso 0,020 metros, e ainda
multiplicados pela densidade aparente de 2,586 t/m3.

6.5. Pintura de ligagao sobre Reperfilamento

Ap0ds concluida a etapa anterior de Reperfilamento, antes da implantacdo da capa final asfaltica, sera feita
uma nova pintura de ligacdo com emulsdo asfaltica de ruptura rapida, tipo RR-1C, com caminh3do espargidor de asfalto,
em toda a area da pista, a fim de garantir a ligacdo dos elementos betuminosos.

6.6. Capa de rolamento final - Camada Asfaltica com C.B.U.Q. (massa fina), e= 0,040m - 2,586 t/m?

A capa de rolamento final serd executada em toda a largura da pista, conforme detalhamentos presentes em
projeto arquitetonico.

No que se refere ao traco adotado para o orcamento da obra em questao, informamos que utilizou-se do
estudo disponibilizado pela prefeitura de Cascavel-PR, conforme arquivo em anexo que determina os valores de teor
de ligante e densidade da mistura asfaltica.

O pavimento é dimensionado em fungao do nimero equivalente (N) de operagbes de um eixo
tomado como padréo, no caso para pavimentos flexiveis o Método do DNER adota o eixo com carga de 8,2 tf
(18.000 Ib), durante o periodo de projeto escolhido.

¢ Volume Médio Diario de Trafego:
Sendo V1 o volume médio diario de trafego no ano de abertura, num sentido e admitindo-se
uma taxa t% de crescimento anual, em progresséao aritmética, o volume médio diario de
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trafego, Vm, (num sentido) durante o periodo de P anos, é:

2+ (P-1Dxt
Vm=V1(——55—)

O volume total de trafego, (num sentido) durante o periodo, Vt, sera:
Vt=365xP xVm

e Fator de Veiculo: O fator de veiculo (FV) é obtido pela multiplicagéo do fator de eixo (FE) e do
fator de carga (FC). Para o calculo de FE, FC e FV é necessario conhecer a composigao de

trafego, e os fatores de equivaléncia sédo obtidos através do abaco a seguir:

Tabela 2 — Fatores de equivaléncia de Operagéo

FONTE: Manual de Pavimentagéo DNIT, 2006.

O fator de eixo (FE) é a determinagéo do numero de eixos correspondentes:
2 eixos —x% - 3 eixos —y% - 4 eixos — z%
FE=2x+3y +4z

Os fatores de veiculo para automoveis e caminhdes leves (embora calculaveis) sdo despreziveis,
interessando especialmente os fatores para caminhdes médios, pesados e reboques e semi-reboques.

- Fator Climatico Regional: Para levar em conta as variagbes de umidade dos materiais do
pavimento durante as diversas estacdes do ano, o numero equivalente de operacdes do eixo-padrdo ou
parametro de trafego, N, deve ser multiplicado por um coeficiente (FR). Tem-se adotado um FR = 1,0 face aos
resultados de pesquisas desenvolvidas no IPR/DNER.

A definigdo do parametro de trafego (numero “N”) foi baseada numa medigao de trafego estimativa
que nos permitiu saber o numero de veiculos que transitam nas vias. Foi adotado o volume diario inicial de
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trafego em um so sentido no valor de 120 veiculos dias, sendo a taxa de crescimento anual de 2% ao ano,
para um periodo de dez anos. Destes veiculos, 80% s&o de dois eixos e 20% sao de trés eixos.

Tabela 3 — Volume médio diario de trafego

Veiculos/dia | Anos Taxa de Volume médio de Total
crescimento trafego
120 10 2 131 477420

O fator de veiculo obtido é apresentado na tabela a seguir, com a respectiva porcentagem para cada tipo de
veiculo:

Tabela 4 — Calculo do fator de Operagao

Eixo Simples (ton) | % FE FO
<5 80 | 0,004 | 0,0032
7 13 0,4 0,052
9 5 1,1 0,055
Tandem (ton % FE FO
20 2 15 0,3
TOTAL 0,4102
Desta forma, o numero “N” obtido é:
Tabela 5 — Calculo do numero “N”
V total FE FV FO N
477420 2,2 0,4102 1 430843

Portanto, comparando o valor encontrado para “N” com a tabela apresentada pelo Manual de Pavimentagao
do DNIT/2006, o Revestimento Betuminoso enquadra-se com “Tratamentos Superficiais Betuminosos”. Assim, néo ha
especificacdo de espessura minima para este caso. Portanto sera utilizada espessura de 3 cm para o revestimento
betuminoso.

Conforme ja mencionado, o dimensionamento da espessura das camadas constituintes do pavimento é
realizado pelo método do DNER.

Considera-se ainda uma distancia média de transporte do CBUQ, de aproximadamente 60 quilometros.
Distancia referente a Usina mais préxima existente em Cascavel — PR.

A espessura da camada de CBUQ para as fungdes de reperfilagem geométricas, face as condicdes do
acabamento da pista existente, deve apresentar em média 2,0 cm.

O concreto betuminoso usinado a quente é o material que devera ser utilizado para a camada de

revestimento asfaltico (binder), na espessura de 2,0 cm, bem como para a capa asfaltica, ha espessura de 4,0cm.
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A mistura asfaltica devera ser executada em usina apropriada, composta de agregados minerais e cimento
asfaltico de petréleo, espalhada e comprimida a quente; correspondera a camada superior do pavimento destinada a
receber diretamente a acdo do trafego.

0 peso especifico considerado para o CBUQ serd de 2,586 ton/m?3 no célculo dos quantitativos, podendo variar,
na execucdo da obra, em no maximo * 0,1 ton/m3.

A necessidade do emprego de melhorador de adesividade deverd ser avaliada através de ensaio de
adesividade.

A faixa granulométrica a ser utilizada para a composi¢cdo da mistura devera ser selecionada em funcdo da
utilizacdo prevista para o concreto asfaltico, de acordo com as especificagdes da norma do DER/PR ES-P 21/17
(Pavimentagao: Concreto Asfaltico Usinado a Quente), sendo que a execugdo deve atender esta mesma normativa.
A faixa que devera ser adotada é a “FAIXA C”.

Com relagdo ao teor de betume, o trago da mistura para o Reperfilamento E CAPA, deverdo apresentar 4,9%
de CAP na mistura.

A superficie que receber a camada de CBUQ deve estar limpa, isenta de pd ou outras substancias prejudiciais.
A mistura de ser distribuida por acabadora, de maneira uniforme, a compressdo tem inicio imediatamente apds a
distribuicdo do material. Deve-se iniciar a compactagdo a temperatura mais alta que a mistura asféltica possa suportar,
temperatura determinada experimentalmente em cada caso.

A compactacado deve evoluir longitudinalmente, iniciando no bordo mais baixo e progredindo no sentido do
bordo mais alto da secdo transversal, sendo que em cada passada deve ser recoberta no minimo metade da largura
da faixa comprimida anteriormente.

A camada recém-acabada somente devera ser liberada ao trafego apds o seu completo resfriamento.

N3o sera permitida a execucdo desse servico: se ndo houver preparo prévio da superficie, sem a elaboragao
do projeto de dosagem da mistura, sem adequada sinalizacao da obra, quando a temperatura do ambiente for igual
ou inferior a 102C, e em dias de chuva.

As juntas executadas devem se apresentar homogénea em relagdo ao conjunto da mistura isenta de
desniveis e saliéncias.

A superficie deve se apresentar desempenada, ndo ocorrendo marcas indesejaveis do equipamento
de compressao e ondulagdes decorrentes de variacdes da carga da vibro acabadora.

6.7. Distribuicao e Compressao da Mistura

A temperatura de aplicacdo do cimento asfaltico devera ser determinada para cada tipo de ligante, em
funcdo da relacdo temperatura/viscosidade. A temperatura conveniente é aquela na qual o asfalto apresenta uma
viscosidade situada dentro da faixa de 75 a 150 segundos, Sayboll-Furol (DNER-ME 004). Recomenda-se,
preferencialmente, a viscosidade de 85 a 95 segundos.

O teor 6timo do ligante é de 4,9%.

A temperatura de aplicagdo do asfalto serd aquela na qual a viscosidade “Engler” (ASTMD 1665) situa-se em
uma faixa de 25 + - 3. A mistura, neste caso, ndo devera deixar a usina com temperatura superior a 1062 C.

O espalhamento desta capa asfaltica devera ser efetuado por vibro — acabadoras.
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Caso ocorram irregularidades na superficie da camada, na hora do lancamento pela vibro-acabadora, as
correcgdes serao feitas pela adicdo manual de concreto betuminoso, sendo esse espalhamento executado por meio de
ancinho e rodos metalicos.

Imediatamente apds a distribuicdo do concreto betuminoso, serd iniciado o processo de rolagem para
compressdo. A temperatura de rolagem devera ser a mais elevada que a mistura betuminosa possa suportar, sendo
esta temperatura fixada experimentalmente para cada caso.

A temperatura recomendavel para a compressdo da mistura, é aquela na qual o ligante apresenta uma
viscosidade Sayboll-Furol (DNER ME 004), de 140 +/- 5 segundos, para o cimento asféltica, ou uma viscosidade
especifica, “Engler” (ASTM 1665), DE 40 +/- 5, para o alcatrdo.

Caso sejam empregados rolos de pneus lisos, se pressdo varidvel, inicia-se a rolagem com baixa pressao (60
Ib/pol?.) e aumenta-se em progressio aritmética, a medida que a mistura betuminosa suporte pressdes mais elevadas.
A press3o dos pneus deve variar a intervalos periddicos (60, 80, 100, 120 Ib/pol?), adequando o nimero de passadas
de forma a atingir o grau de compactacao especificado e adequado.

A compressdo serd iniciada pelos bordos, longitudinalmente, continuando em direcdo ao eixo da pista. Nas
curvas, de acordo com a superelevagdo, a compressao deverd comegar sempre do ponto mais baixo para o ponto mais
alto. Cada passada do rolo devera ser recoberta, na seguinte, de pelo menos a metade da largura rolada. Em qualquer
caso, a operacdo de rolagem seguird até o momento em que seja atingida a compactacdo exigida. Durante a rolagem
nado serao permitidas mudancas de direcdo e inversdes bruscas de marcha, nem estacionamento dos equipamentos
sobre o revestimento recém rolado. As rodas do rolo deverdo ser umedecidas adequadamente, de modo a evitar a
aderéncia da mistura.

6.7.1. Controle de Espalhamento e Compressao na Pista

O controle de execugdo serd exercido através de coleta de amostras, ensaios e determinacdes feitas de
maneira aleatoria.

6.7.2. Temperatura de compressao na pista

Deverdo ser efetuadas medidas de temperatura durante o espelhamento da massa, imediatamente antes de
iniciada a compressdo. Estas temperaturas deverdo ser indicadas para compressdo com uma tolerancia de + 52C.

O numero de determinagOes das temperaturas de compressao sera definido em funcgdo do risco de rejeicdo
de um servico de boa qualidade a ser assumido pela Contratada, conforme Tabela de Amostragem variavel,
apresentada no item “Controle Estatistico da Execucdo”, mostrada mais adiante, nesta especificacdo.

6.7.3. Grau de compressao na pista

O controle do grau de compressdo — GC — da mistura betuminosa devera ser feito, preferencialmente,
medindo-se a densidade aparente de corpos de prova extraidos da mistura espalhada e comprimida na pista ou area,
por meio de brocas rotativas.
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N3do sendo possivel a utilizacdo deste equipamento, serd permitido o método do anel de aco. Para isso,
colocam-se sobre a base, antes do espalhamento da mistura, anéis de aco de 10cm de didmetro interno e de altura de
5 milimetros inferior a espessura da camada comprimida. Apds a compressdo sdo retirados os anéis e medida a
densidade aparente dos corpos de prova neles moldados.

Devera ser realizada uma determinacdo a cada 120 metros de meia pista, ou aproximadamente a cada 600,00
metros quadrados, em pontos aleatdrios, ndo sendo permitidas densidades (GC) inferiores a 97% da densidade
prevista no projeto. O controle de compressdo podera, também, ser feito medindo-se as densidades aparentes dos
corpos de prova extraidos da pista e comparando-as com as densidades aparentes de corpos de prova moldados no
local. As amostras para moldagem destes corpos de prova deverdo ser obtidas bem prdoximas do local onde serdo
realizados os furos e antes da sua compactagdo. A relagdo entre duas densidades ndo devera ser inferior a 100%.

6.7.4. Controle estatistico de grau de compressao

O numero das determinacdes ou ensaios de controle de execugdo por jornadas de 8 horas de trabalho sera
definido em funcao do risco de rejeicao de um servico de boa qualidade a ser assumido pela Contratada, conforme a
seguinte tabela:

Tabela 6 — Amostragem variavel

TABELA DE AMOSTRAGEM VARIAVEL

n |5 6 7 8 9 10 12 13 14 15 16 17 19 21

k |15 |141 1,36 1,31 1,25 1,21 1,16 | 1,13 1,11 1,10 1,08 1,06 1,04 1,01

0,45 | 0,35 0,30 0,25 0,19 0,15 0,01 | 0,08 0,06 0,05 0,04 0,03 0,02 0,01

n=n2 de amostras k= coeficiente multiplicador = risco da contratada

Numero minimo de determinacdes por jornada de 8 horas de trabalho sera de cinco.

Para controle do espalhamento e compressao do CBUQ na pista deverao ser analisados estatisticamente os resultados
obtidos e, baseados na tabela anterior, verificar a condi¢io seguinte (DNER — PRO 277/97).

Para o Grau de Compactacdo — GC, em que é especificado um valor minimo a ser atingido, deve-se verificar a seguinte
condicao:

Se X — ks < valor minimo admitido = rejeita-se o servico;

Se X — ks = valor minimo admitido = aceita-se o servigo.

Sendo:
X = V3(Xi-X) 2
n-1
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Xi = Valores individuais.

X = Média de amostra.

s = Desvio padrdao da amostra.

k = Coeficiente tabelado em fun¢do do nimero de determinagdes.

n = NUumeros de determinacgdes.
Os resultados do controle estatistico serdo registrados em relatdrios periddicos de acompanhamento.

6.7.5. Controle Geométrico

6.7.5.1. Espessura da camada

Sera medida a espessura por ocasido da extracdo dos corpos de prova na pista ou area, ou pelo nivelamento
do eixo e dos bordos, antes e depois do espalhamento e compressdo da mistura. Serd admitida a variagao de £ 5%, da
espessura de projeto, para pontos isolados, ndo se admitindo redugdes.

6.7.5.2. Alinhamentos

O alinhamento sera feito pelas guias de concreto (meio — fios), ndo se admitindo desvios excedentes a 3 cm.

6.7.5.3. Acabamento da superficie

Durante a execugdo, devera ser feito, diariamente, em cada estaca de locagdo (a cada 40 m), o controle de
acabamento da superficie de revestimento, com o auxilio de duas réguas, uma de 3,00 m e outra de 1,20 m, colocados
em angulo reto e paralelamente ao eixo da pista ou area. A variacdo da superficie, respectivamente, entre dois pontos
guaisquer de contato, ndo devera exceder a 0,5 cm, quando verificada com qualquer dasréguas.

Os servicos rejeitados deverdo ser corrigidos, complementados refeitos.

As misturas de concreto betuminoso deverdo ser fabricadas e distribuidas somente quando a temperatura
ambiente se encontrar acima de 102C, e o tempo ndo se apresentar chuvoso.

6.7.6. Critérios de medigdo

A aplicacdo do concreto betuminoso usinado a quente serd medida por metro quadrado de mistura
efetivamente aplicada na pista e comprimida, nas dimensdes do projeto, de acordo com as se¢bes transversais do
projeto e verificando-se a densidade compactada.

Camada.

Estdo consideradas nos pregos orcados, todas as operagOes necessarias a aplicacdo do concreto, tais como
varredura e limpeza da pista, as perdas, a distribuicdo na pista, a compressao, as correcdes de eventuais falhas e a
confecgdo e remocgdo de cunhas de concordancia.

Estdo considerados também a fabricacdo do CBUQ incluindo todos os seus insumos.

O pagamento sera feito pelo prego unitario contratual em metros quadrados, incluindo toda a mao de obra,
equipamentos e encargos necessarios a fabricacdo, aplicacdo e compressdo do material. L an hie
JUCAS MATIAS DOS SANTOS SILVA

CREA/PR 69858 /D
ENGENHEIRO CIVIL



Ainda devera ser apresentado LAUDO DE CONTROLE TECNOLOGICO COM DADOS DA MASSA ASFALTICA
UTILIZADA, BEM COMO TEOR DE BETUME, ENSAIOS DE GRANULOMETRIA, ESPESSURA E QUALIDADE DO
PAVIMENTO. ESTE DOCUMENTO E IMPRESSINDIVEL PARA LIBERACAO DE QUALQUER PAGAMENTO REFERENTE A
CAPA / CAMADA DE ROLAMENTO FINAL. AINDA RESSALTAMOS QUE TAL ENSAIO DE PERFURACAO E ESPESSURA,
DEVERA SER EXECUTADO COM A PRESENCA DO ENGENHEIRO FISCAL DE OBRAS, SENDO O MESMO VALIDADO
SOMENTE MEDIANTE A PRESENCA DO MESMO, A FIM DE GARANTIR A VERACIDADE DAS ESPESSURAS OBTIDAS E
CONTROLE DA OBRA.

7. Meio fio

Quase todos meio-fios dos trechos ja sdo existentes, e em sua grande maioria encontram-se em boa qualidade,
porém, alguns trechos necessitam de implantagdo destes. Para os trechos com essa necessidade, devera ser utilizado
o seguinte modelo: MEIO-FIO COM SARJETA DER - TIPO 2.

A respeito da confec¢do de meio-fios em obra, deverdo obrigatoriamente ser executados sobre a base /
regularizacdo ja efetivada das vias a serem pavimentadas, a fim de garantir a continuidade do mesmo, uma vez que
devera ser efetuado in loco com auxilio de extrusora e em conformidade com as especificacdes de projeto.

Deve ser seguido o album de dispositivos do DNIT, referentes aos meio-fios do tipo MFC-02, mantendo-se as
medidas e especificacdes do mesmo.

MEIO-FIO GUIA ALTA

30.0

" CORTE

SEM ESCALA

DETALHE ISOMETRICO
MEIO-FIO EM CONCRETO

SEM ESCALA




8. SINALIZACAO

8.1 Sinalizagao vertical

Como tratam-se de trechos basicamente novos, ja existem placas de sinalizagdo implantadas nas ruas,
somente pendentes as placas de nomenclatura de vias. As mesmas deverao ser do tipo Placa sinalizacao refletiva-
retangular dupla (duas de-0,20x060) em L (0,2400 m2/ud) + suporte METALICO.

8.2 Sinaliza¢ao horizontal

Sera composta por pintura com tinta de resina acrilica base solvente, refletiva, na cor branca, amarela e azul.
As pinturas serdo executadas nos locais e modelo indicados em projeto.

A tinta a ser utilizada deve ser acrilica a base de solvente e executada por aspersdo simples, pois apresentam
caracteristicas de rapida secagem, homogeneizacdo, forte aderéncia ao pavimento, flexibilidade, étima resisténcia a

abrasdo, perfeito aspecto visual diurno e excelente visualizacdo noturna devido a 6tima retencdo de esferas de
vidro. A execuc¢ao dos servicos deve atender os requisitos da NBR 11862.

9. LIMPEZA GERAL DA OBRA

Depois de concluida, a obra serd totalmente limpa, com remoc¢do de material excedente e entulhos
provenientes da sua execucdo. A liberacdo para o Termo de Recebimento provisério sera efetuada apds vistoria do
engenheiro fiscal da Prefeitura e 6rgdo fiscalizador / regulamentador, onde serd lavrado o citado termo, desde que
todas as condicOes estejam satisfeitas.

10. ABERTURA AO TRANSITO

Os revestimentos a serem utilizados deverdo ser mantidos sem transito até seu completo resfriamento.
Quaisquer danos decorrentes da abertura ao transito sem a devida autorizacdo serdo de inteira responsabilidade da
Contratada.

11. EQUIPAMENTOS

Os equipamentos a serem utilizados deverao ser examinados pela fiscalizacdao, devendo estar de acordo com
esta especificacdo, para que possa ser emitida a ordem de servico.

12. EQUIPAMENTO PARA ESPALHAMENTO

Para espalhamento e acabamento, serdo utilizadas pavimentadoras automotrizes (acabadoras), capazes de
espalhar e conformar a mistura no alinhamento, costas e abaulamento requeridos. As acabadoras deverdo ser
equipadas com parafusos rosca sem fim, para colocar a mistura exatamente nas faixas. Deverao ter dispositivo rapido
e eficiente de direcdo, além de marchas para frente e para tras. Serdo equipadas com alisadores e dispositivos para
aquecimento dos mesmos, com controle de temperatura, para colocacao de mistura semirregularidades.

13. EQUIPAMENTO PARA A COMPRESSAO
L A e
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Serdo utilizados rolos pneumaticos e rolos metalicos lisos, tipo tanden, rolos vibratérios ou outros
equipamentos aprovados pela fiscalizacdo. Os rolos compressores, tipo tanden, deverdo ter uma carga de 8 a 12
toneladas. Os rolos pneumaticos, auto propulsores, deverdo ser dotados de pneus que permitam a variacdo de
calibragem de 35 a 120 Ib/pol? (2,5 kgf/cm? a 8,4 kgf/cm?).

O equipamento em operacdo na obra devera ser suficiente para comprimir a mistura a densidade requerida,
enquanto esta se encontrar em condi¢Ges de trabalhabilidade.

14. PASSEIOS E CALCADAS

14.1. Pisos Intertravados

Os blocos de concreto intertravados deverdo ser executados nos passeios publicos. O concreto utilizado
devera ter resisténcia a compressdao minima aos 28 dias de 25Mpa (FCK 25Mpa) sendo que o controle tecnoldgico
corre por conta da empresa contratada. Apds lancado o concreto este devera ser desempenado de forma a dar um
acabamento perfeito e com a devida resisténcia a abrasao.

Como tratam-se de pisos intertravados, condicionamos as seguintes especificacdes de espessuras:

- Passeios em geral — Espessura minima de 6¢cm;

- Acesso de Veiculos — Espessura minima de 8cm;

Nos acessos de veiculos, em cada um dos lotes que confrontam com a via a ser pavimentada, a posi¢cdo do
acesso sera definida com os proprietarios dos imoveis.

Longitudinalmente, haverda uma faixa de 20,0 cm de largura a ser executada com pavers especiais com
demarcacdo podotatil na superficie superior. Esta demarcagdo devera ser de acordo com Projeto. Os pavers podotateis
deverdo ser pigmentados na cor amarela, ndo sendo permitida a pintura posterior da superficie dosblocos.

Ainda devera ser aplicada para contencdo dos blocos intertravados na lateral oposta ao meio-fio existente,
meio-fio para passeios do tipo fincadinha, conforme as especificacdes de orcamento.

14.2. Preparagao da base para assentamento do piso

Apds a compactacdo e a liberacdo por parte da fiscalizacdo, a base devera receber 5,0 cm de colchdo de p6 de
pedra. A base deverd estar devidamente nivelada e sem irregularidades.

14.3. Assentamento do piso

E necessario tirar o esquadro entre as paredes das fachadas ou muros de edificacdes e o meio fio para o
perfeito alinhamento das pecas. E necessario também o uso de linha tanto no sentido transversal quanto no
longitudinal, a cada 2,0 m, para manter este alinhamento.

14.4. Acesso de Veiculos

Os acessos de veiculos serdo executados com blocos de concreto intertravados de 8,0 cm de espessura e
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largura de 3,00 m de forma a atender a Lei Municipal n? 6.6699 de 23 de Fevereiro de 2017, indo desde o meio fio até

o término do alinhamento do passeio pavimentado, previsto nas testadas das unidades imobilidrias cuja fachada
frontal se encontra na via a ser pavimentada. Deverdo ser executadas nestas rampas as faixas de cor contrastante com
a do piso, que sera a sinalizacdo tatil de alerta, constituida de placas de mesmo material com relevos tronco-cénicos
na superficie. Tal sinalizagdo devera ser executada em todas as rampas de acesso de veiculos, conforme indicado no
projeto e quantidades especificadas no orcamento. A transicdo entre a calgada e o acesso de veiculos devera ocorrer
com uma inclinacdo suave de modo a ndo formar degraus. As dimensGes minimas para as faixas com piso tatil de alerta
sao especificadas em projeto.

MEIO FIO EXISTENTE
SARJETA EXISTENTE

ACESSO DE VEICULOS e o % )
TERRENO EM NIVEL — =
ACESSO VEICULOS PASSFIO PORLI e —
EXISTENTE GUIA REBAIXADA EM NIVEL

MEIO FIO EXISTENTE
VAR SARJETA EXISTENTE

ACESSO DE VEICULOS - - PAVIMENTO DA VIA
TERRENO SUPERIOR = T |
ACESSD VE\‘CULOS/ PASSEIO POBLIOO/ N
EXISTENTE GUIA REBAIXADA EM NIVEL

MEIO FIO EXISTENTE

ACESSO VEICULOS
, \ STJETA EXISTENTE
ACESSO DE VEICULOS VAR e PAVIMENTD DA VIA
TERRENO INFERIOR -— —
PASSEIO POBLICO/

EXISTENTE GUIA REBAIXADA EM NIVEL

14.5. Rampas de acessibilidade

A execucgdo de rampas para pessoas com necessidades especiais sera realizada em concreto fck=25 Mpa, com
espessura de 7,0 cm, e com caracteristicas conforme o projeto e de acordo com a ABNT NBR 9050/2015, onde deverdo
ser respeitadas as medidas e inclinagdes. Também deverdo ser executadas nestas rampas as faixas de cor contrastante
com a do piso, que serd a sinalizagdo tatil de alerta, constituida de placas de mesmo material com relevos tronco-
conicos na superficie. As dimens6es minimas para as faixas com piso tatil de alerta sdo especificadas em projeto.

15. INFORMAGOES COMPLEMENTARES

O presente memorial e especificacdo técnica complementam os projetos de engenharia e passa a fazer parte
integrante do processo de constru¢do da obra IMPLANTACAO DE RECAPEAMENTO ASFALTICO SOBRE PEDRAS
IRREGULARES EM VIAS URBANAS EXISTENTES — TRECHOS DA SEDE MUNICIPAL no Municipio de Catanduvas, devendo
ser consultado e obedecido em todos os seus termos. Quando houver, porventura, conflito entre os elementos que
constituem o projeto executivo da obra em estudo, este memorial terd prevaléncia e as duvidas serdo dirimidas pelo
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engenheiro autor do projeto. Como informagdo complementar, ressalvamos o fato de que as planilhas orcamentarias

sdo meramente ilustrativas, cabendo a empresa proponente, quando da formulacdo da sua proposta, conferir

volumes, quantidades, etc., ndo se aceitando alteracdes de quantidades ou aditivos de qualquer natureza, ficando

implicito que a proposta deve contemplar a execucdo total da obra projetada.

Catanduvas, 22 de SETEMBRO de 2022.

L w s
JUCAS MATIAS DOS SANTOS SILVA

CREA/PR 59858 / D
ENGENHEIRO CIVIL

LUCAS MATHIAS DOS SANTOS SILVA
CREA - PR-89858/D/PR
CPF: 04791324960



